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Faces da mobilidade urbana

o confronto entre configuracao espacial e condi¢cdes sociais,
econdmicas e ambientais em Vitoéria - ES, Brasil

Resumo

0 artigo tem como objetivo discutir a mobilidade urbana do municipio de Vitoria - ES,
Brasil, a partir do estudo da forma urbana. Para tanto, sao investigadas feicdes morfo-
logicas vinculados a Teoria da Ldgica Social do Espaco ou Sintaxe do Espaco, a partir da
premissa de que a configuracdo urbana afeta a dindmica das cidades. A pesquisa baseou-
-se no confronto entre variaveis, incluindo valores de Integracdo (Global e Local), den-
sidade habitacional, renda, populacdo, uso do solo, intensidade de fluxo de veiculos e
indice de qualidade do ar. Os resultados, que demonstram a contribuicdo da abordagem
para estudos de mobilidade urbana, apontaram que quanto maior o Potencial de Integra-
cdo, menor sera a densidade habitacional e maiores serdo o rendimento familiar médio
mensal, a concentracdo de areas comerciais e os fluxos de veiculos, tanto como zonas de
origem quanto de destino.
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Abstract

This paper explores aspects of urban mobility in the city of Vitoria - ES, Brazil, based on Katia Broeto Miller

the study of urban form. To accomplish this task, morphological features linked to the  é desenhista industrial formada na UFES
Theory of the Social Logic of Space or Space Syntax are explored, taking into account  (2006), doutora em Arquitetura e Urbanis-
the premise that urban configuration affects the dynamic of cities. The investigation is mo pela UnB.
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INTRODUCAO

O artigo explora aspectos de mobilidade urbana do
municipio de Vitéria — ES, associando-os a questoes
de forma urbana. Para tanto, sdo investigadas fei¢oes
morfolégicas vinculadas A Teoria da Légica Social
do Espaco ou Sintaxe do Espago (Hillier e Hanson,
1984; Holanda, 2002; Medeiros, 2013), tendo por
base a premissa de que a configuragio urbana afeta a
dinamica das cidades.

As andlises estruturaram-se na verificagio dos
Potenciais de Integracio Global e Local, varidveis
da Sintaxe Espacial que representam o potencial de
deslocamento das vias, a partir dos chamados mapas
axiais (Medeiros, 2013). Nestas representagoes, o te-
cido urbano é convertido numa rede interconectada
de eixos que, ao serem processados por aplicativos
como o Depthmap®, a considerar relagoes topolégi-
cas vinculadas as conexées entre vias, produz o grau
de acessibilidade denominado Valor de Integracio.
As medidas foram confrontadas com aspectos de
densidade habitacional, renda, populagio, uso do
solo, intensidade de fluxo de veiculos e indice de
qualidade do ar de algumas dreas do municipio de
Vitéria, estudo de caso da pesquisa. A escolha dos
eixos de andlise baseou-se na interface com a mo-
bilidade urbana da cidade e nos fatores que podem
influencid-la.

Em termos de organizagio do estudo, o artigo
contém uma contextualizacio do municipio de Vito-
ria, discutindo aspectos urbanos vinculados & mobili-
dade (circulagio, fluxo veicular e principais polos de
atratividade), bem como a relagio do municipio com
a Regiao Metropolitana da Grande Vitéria (RMGV).
Apés a contextualizagdo ¢ apresentada a metodologia
desenvolvida para a pesquisa, bem como os resulta-
dos e discussoes, o que antecede as conclusées do

trabalho.

O municipio de Vitoria

O municipio de Vitéria compreende a capital do Es-
tado do Espirito Santo e possui uma extensdo terri-
torial de 98,19 km?. E a menor capital em drea e a
terceira menor em populacio, entretanto sua Regido
Metropolitana alcanga 1.685.384 habitantes em sete
municipios (Cariacica, Fundao, Guarapari, Serra,
Viana, Vila Velha e Vitéria). O aglomerado urbano é
densamente ocupado, e o municipio assume o papel
central e de maior atratividade do sistema (Abe et
al., 2007).

Vitéria possui 40% do seu territério composto
por morros e macicos rochosos, além de dreas de
mangue e vegetagio protegidas, que impossibilitam

a sua ocupacio. E de se referir 4 presenca de robusto
parque industrial onde se localizam grandes empre-
sas e uma drea da Aerondutica onde se localiza o aero-
porto. No total, apenas 60% do territério é habitado
e possui infraestrutura urbana.

A expansio do municipio é restrita devido aos li-
mitantes geogréificos. Entretanto, entre a década de
1980 ¢ 1990, completou-se a conurbagio insular, o
que conferiu & mancha urbana um aspecto de anel
em torno do macico central (Prefeitura Municipal
de Vitéria, 2013). A partir de 2000, Vitéria iniciou
uma fase de maior urbaniza¢io e adensamento dos
bairros, quando foram construidos os dltimos lote-
amentos nas glebas e lotes disponiveis e ocorreu a
substitui¢io de edificagoes de baixo gabarito por
verticalizadas, resultando no aumento da densidade
populacional.

Mobilidade Urbana em Vitoria

O Plano Diretor de Mobilidade e Transporte Urba-
nos de Vitéria (PDMTUYV), elaborado em 2007,
destaca trés aspectos proeminentes a respeito do
componente vidrio ¢ de circulagio da RMGV (Vi-
téria, 2007): (a) desde o inicio do século XXI houve
um crescimento dos principais condicionantes regio-
nais da demanda pelo sistema vidrio (ampliacdo da
frota e do volume de circulagio, com consequente
pressdo sobre o sistema vidrio da capital); (b) o mu-
nicipio possui barreiras fisicas naturais que contin-
genciam alteragoes na rede de vias (a malha ¢ restrita
e sem alternativas de expansio para acompanhar o
crescimento da demanda); (c) as pesquisas de ori-
gem-destino confirmam que o municipio de Vitdria
¢ o principal polo de atragio das viagens dos veiculos
que circulam pela RMGV e, devido 4 sua posi¢io in-
sular central, suas vias sio intensamente impactadas
pelas viagens realizadas intermunicipios.

Segundo Abe et al. (2008), cerca de 60% da ma-
lha urbana é composta por vias para circulagio in-
trabairros, mas estes eixos sio os mesmos utilizados
para o acesso ¢ o atravessamento do municipio pelas
viagens intermunicipais e se constituem também nos
corredores de atividades principais. As vias principais
sao utilizadas para o transporte coletivo de passagei-
ros do municipio e metropolitano, que atuam de for-
ma sobreposta, competitiva e nao integrada. Apesar
de a RMGYV possuir um sistema integrado por meio
de terminais, os coletivos metropolitanos fazem os
mesmos trajetos dos dnibus que circulam exclusiva-
mente na capital.

Ainda segundo o levantamento do PDMTUY, os
corredores de trdfego necessitam de malhas de apoio
e apresentam conectividade reduzida, baixa eficiéncia
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das interseccoes e problemas com inadequabilidade
dos semdforos. A rede possui niveis de carregamento
préximos ao critico e que tendem a se ampliar, veloci-
dade decrescente e muitos acidentes (Vitéria, 2007).

A drea central do Municipio é constituida por vias
estreitas e sinuosas em dreas de topografia acidenta-
da, comprimidas entre a orla da Bafa de Vitdria e as
encostas do Macigo Central e que, no seu ponto mais
estreito, contam com apenas duas vias longitudinais.
O Centro abriga grande propor¢io dos servigos, co-
mércio e atividades de gestdo, o que torna a drea um
magneto, convertendo-se em um dos principais des-
tinos das viagens de toda a Regido Metropolitana. A
drea desempenha ainda a fun¢io de passagem para
os deslocamentos individuais ¢ coletivos entre bairros
do municipio e entre os municipios da Regido Me-
tropolitana (Abe et al., 2008).

METODOLOGIA

No que diz respeito aos procedimentos de pesquisa,
o estudo foi conduzido a partir do desenvolvimento
das seguintes etapas metodoldgicas:

Revisao de literatura (Sintaxe do Espaco)

De especial interesse para a pesquisa foram os estu-
dos de Molina et al. (2007), em Santiago e Valparai-
so (Chile), e Rodriguez et al. (2012), em Sao Paulo,
em razio da semelhanca temadtica articulando Sintaxe
Espacial e demais varidveis com foco em mobilidade
urbana. Molina et al. (2007) utilizaram aspectos so-
cioecondmicos que dividiam a populagio em cinco
classes: renda alta, média alta, média, média baixa e
baixa. A distin¢do resultou da combinagao entre nivel
de escolaridade do chefe de familia e quantidade de
bens, de acordo com um rol de objetos. Estes aspec-
tos foram relacionados com a temperatura e indices
de qualidade do ar.

Rodriguez et al. (2012) adotaram as varidveis de
integracdo e escolha calculadas por meio do mapa
de segmentos (derivado do mapa axial; cf. Medeiros,
2013) da Regido Metropolitana de Sao Paulo. No es-
tudo foram relacionadas as varidveis com uso do solo
e valor do m? e, posteriormente, com aspectos socioe-
condmicos, a incluir: populagio, drea, nimero de ha-
bitacées, densidade habitacional, renda e uso do solo.

Contextualizacdo do municipio de Vitoéria

A caracteriza¢io de Vitdria foi elaborada tendo em
conta sua insercio dentro da RMGYV, conforme as-
pectos de economia, sociedade, distribuigao do terri-
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tério e caracterizagio da mobilidade urbana. Foram
pontos analisados a descricao dos fluxos, as condigoes
das vias, os polos de atratividade e a frota veicular.

Selecao dos Aspectos Sociais, Econdmicos
e Ambientais

Os aspectos sociais, econdmicos e ambientais foram
selecionados de acordo com os trabalhos desenvol-
vidos por Molina et al. (2007) e Rodriguez et al.
(2012). Os aspectos elegidos, oriundos do Censo
2010 (IBGE, 2010) e da (ou espacializados pela)
Prefeitura de Vitéria (Prefeicura Municipal de Vité-
ria, 2013), foram aqueles que apresentavam estreita
relacio com mobilidade urbana: (a) densidade habi-
tacional e demogréfica (quanto maior o nimero de
habitantes/km? de uma regido, maior serd a quan-
tidade de individuos e veiculos se deslocando); (b)
rendimento médio per capita (quanto maior a renda
familiar, maiores os indices de motorizagio); (c) po-
pulagio (complementa as informacgées de densida-
de: bairros mais populosos tendem a ter um maior
numero de individuos e veiculos em deslocamento);
(d) uso do solo (o viés funcional é definidor da atra-
tividade em d4reas urbanas); (e) intensidade de fluxo
de veiculos particulares e coletivos (segundo Instituto
(2013), a intensidade de movimento, resultante de
pesquisa de origem/destino para Vitéria em 2007 es-
clarece sobre a atratividade de bairros ou vias); e (f)
indice de qualidade do ar (quanto pior a qualidade
do ar, maior a tendéncia da drea concentrar elevados
fluxos veiculares, conforme Sao Paulo, 2010).

Atualizacado da representacao linear do
municipio de Vitéria

A representagio linear do municipio de Vitéria, base
para a produgio do mapa axial, foi atualizada para o
ano de 2010, em razdo da base cartogréfica disponi-
vel. Para a tarefa, foram consideradas as imagens do
software Google Earth®, que permitiram a realizacao
dos acréscimos na representagio.

Processamento das medidas de Integracao
Global e Integracao Local

Apbs a atualizagio do mapa, a representacio foi im-
portada para o software DepthMap®, no qual foram
processadas as varidveis de Integracdo Global e Inte-
gragao Local (raios R3, R5, R7 ¢ R9), resultando no
mapa axial. Foram feitos testes com diferentes raios
de abrangéncia para que fosse possivel analisar qual
seria mais compativel com a dinimica real de fluxos
do municipio. Estudos tém comprovado, na maior
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parte dos casos, que o R3 coincide com as proprieda-
des potenciais locais de configuracio. No dmbito de
Vitdria, o terreno onde se assenta o municipio é mui-
to acidentado, com vdrias dreas de vazios e cheios, o
que torna a rede vidria mais segmentada. Por conta
desta caracteristica, as dreas mais integradas se situam
invariavelmente nos mesmos locais, independente
do raio utilizado. Sendo assim, optou-se pela utili-
zagio do R3 para a varidvel de Integragio Local, em
consonancia com a literatura.

A partir desses testes, foram definidas as varidveis
Potencial de Integragao Local e Global como os pon-
tos de partidas para as andlises e comparagdes com os
aspectos sociais, econdmicos e ambientais utilizados
no estudo.

Selecao de area de estudo

Apés o célculo das medidas de Integragio (Global e
Local), o mapa axial foi sobreposto a0 mapa cartogrd-
fico do municipio, de modo a permitir a comparagio
gréfica (qualitativa) entre as medidas configuracio-
nais e aquelas oriundas das demais espacializagées.
Foram destacados os polos de integragio mdximo ¢
minimo, de modo a identificar o cendrio de oposi-
¢bes no municipio’.

1 Os bairros de maior Integragio Global foram: Jardim da
Penha, Praia do Canto, Santa Lucia, Bento Ferreira, Santa
Luiza, Santa Helena, Praia do Sud, Monte Belo e Ilha de San-
ta Maria. Os bairros com a menor Integragio Global foram:

Andlise dos dados para as areas
selecionadas

Os mapas de Integracao Global ¢ Local foram con-
frontados com os temdticos correspondentes s de-
mais varidveis listadas. Um grafico-sintese foi, por
fim, produzido, reunindo todas as informagoes com-
piladas.

RESULTADOS E DISCUSSOES

Ap6s o levantamento dos dados para cada uma das
varidveis selecionadas, foram produzidos mapas rela-

Santo André, Ilha das Caieiras, Sio Pedro, Grande Vitéria,
Joana D’arc, Nova Palestina, Bela Vista, Santo Antdnio e Ilha
do Boi. Os bairros de maior Integracio Local foram: Jardim
da Penha, Praia do Canto, Jardim Camburi, Praia do Canto,
Santa Lcia, Praia do Sud, Bento Ferreira e Ilha de Santa Ma-
ria. Os bairros com a menor Integragio Local foram: Ilha do
Frade, Ilha do Boi, Joana D’arc, Resisténcia, Redencio, Ilha
das Caieiras, Sao Pedro, Santo Antonio, Bela Vista, Fradinhos,
Santa Cecilia, Mata da Praia e Bonfim. Os bairros seleciona-
dos para a andlise compreenderam aqueles que apareceram
nas duas andlises. Os recorrentes quanto a uma maior Integra-
¢ao Global e Local foram: Jardim da Penha, Praia do Canto,
Santa Licia, Bento Ferreira, Santa Luiza, Jardim Camburi,
Praia do Sud, Monte Belo e Ilha de Santa Maria. Entre os bair-
ros de menor Integracao Global e local, permaneceram Santo
André, Tlha das Caieiras, Grande Vitéria, Joana D’arc, Nova
Palestina, Bela Vista, Santo Antdnio, Ilha do Boi e Ilha do
Frade. Inclui-se ainda o Centro, por sua importincia politica
para Vitéria, e a Enseada do Sud, que vem se configurando
como um centro econdmico expressivo.
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Figura 1:
Mapa da
densidade
habitacional

e Potencial

de Integracao
Global e Local.
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Figura 2:
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cionando os aspectos sociais, econdmicos ¢ ambien-
tais com os Potenciais de Integracio Global e Local,
para os bairros elegidos para as andlises. Os principais
achados so discutidos a seguir.

Densidade habitacional, demogréafica e
populacéo x Integracao Global e Local

A densidade habitacional média por domicilio ¢ de
trés a quatro habitantes, equilibrada na cidade e sem
disparidades relevantes. Relacionando densidade ha-
bitacional com Potencial de Integracio Global e Lo-
cal, observou-se que os bairros com maior Potencial
de Integragio possuem familias menores ¢ os bairros
com os menores Potenciais de Integracdo possuem
uma densidade habitacional maior (Figura 1).

Ao associar os Potenciais de Integracio com a
densidade demogrifica, ¢ necessdrio proceder uma
interpretacdo mais minuciosa. Nos bairros de maior
potencial, observa-se a ocorréncia das quatro faixas
de densidade demogréfica, ou seja, ndo é possivel fa-
zer uma relagio direta entre a densidade demografica
e a integragio. Os bairros Jardim da Penha, Jardim
Camburi e Praia do Canto possuem um alto Poten-
cial de Integracdo Global e Local e uma alta densi-
dade demogréfica devido a elevada presenca de dreas
residenciais multifamiliares com edificacbes entre
quatro ¢ doze andares, o que contribui para o au-
mento da densidade demogrifica desses bairros. As
demais dreas, por sua vez, apresentam baixa densi-
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dade demografica com até cem habitantes/ha. Santa
Licia ¢ um bairro com forte presenca de comércios e
habitag6es unifamiliares e alguns prédios entre dez e
quinze andares. Bento Ferreira possui também dreas
comerciais e unidades unifamiliares, no entanto tem
crescido a tendéncia de prédios com mais de vinte
andares nesta regiao. Os bairros Ilha de Santa Maria
e Monte Belo sio compostos, em sua maior parte,
de dreas residenciais unifamiliares e alguns comércios
(Figura 2).

Os Potenciais de Integragio também foram rela-
cionados com o niimero de habitantes. Vitéria possui
dois bairros com mais de 30 mil habitantes (Jardim
da Penha e Jardim Camburi), que também alcangam
altas médias de integragio, ao contrdrio da Ilha do
Frade ¢ do Boi que possuem menos de mil habitantes
e baixa integracao (Figura 3). Observando a Figura
3, com excecao dos bairros Jardim Camburi, Jardim
da Penha, Ilha do Boi e Ilha do Frade, também nao
se observa uma relagio direta entre a populagio ¢ a
integragao.

Renda x Integracao Local e Global

Ao relacionar a rendimento e Potencial de Integracio
Global e Local, observa-se que dreas mais integradas
possuem maiores renda e dreas menos integradas pos-
suem menores rendas, com exce¢io da Ilha do Frade
e do Boi (Figura 4).

Essa propriedade demonstra os processos de se-
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gregacio voluntdria e involuntdria, nos quais os bair-
ros que possuem a maior renda optam por se mante-
rem isolados ou limitarem o acesso como medida de
seguranca ou status social.

A Tlha do Frade, por exemplo, ndo possui trans-
porte coletivo e estd separada por uma ponte. A Ilha
do Boi ¢ servida por transporte ptblico em hordrios
limitados nos dias tteis, mas muitas pessoas dos bair-
ros de menor renda se deslocam para as praias desse
bairro, configurando-se como uma importante drea
de lazer para os bairros da parte central ¢ oeste da
ilha.

Complementarmcnte, os bairros com maiores
rendas tendem a ter uma maior motorizagio, o que
influencia a quantidade de veiculos particulares em
fluxo pela cidade. Sendo assim, observa-se que os
bairros com maiores rendas tendem a ser os mais in-
tegrados, atraem uma maior quantidade de veiculos
e individuos e tendem a ter uma maior taxa de mo-
torizagdo, o que pode prejudicar a mobilidade local

e global.

Uso do solo x Integracdo Global e Local

Relacionando os dados de uso do solo com o Poten-
cial de Integracao Global, observa-se que os bairros
mais integrados possuem usos bastante diversificados
e concentram a maior parte das dreas comerciais, que
tendem a atrair um maior fluxo de individuos e vei-
culos, pois concentram servigos, comércios, prédios

publicos etc. Os bairros menos integrados possuem
grandes dreas residenciais multifamiliares e unifami-
liares, sendo esta predominante nestas dreas (Figura

5).

Intensidade de fluxo de veiculos e indice
de Qualidade do Ar x Integracao
Local e Global

Os resultados apontam que as dreas com maior Po-
tencial de Integracio Global e Local apresentam, em
média, maiores fluxos de veiculos que chegam aos
bairros no hordrio de pico da manha. O dado de-
monstra que sdo polos de atratividade e se configu-
ram como subcentros (Figura 6).

No entanto, o bairro que recebe o maior volume
de fluxo de veiculos no hordrio pesquisado é o Cen-
tro, que possui uma integracio baixa. O local rece-
be a maior quantidade de veiculos no hordrio entre
6h30 e 7h29, chegando a mais de 21 mil veiculos
individuais e coletivos. Apesar do deslocamento do
Nucleo de Integracio (conjunto de eixos mais inte-
grados oriundo do mapa axial) do centro histérico
do municipio de Vitéria para leste e nordeste da ilha,
o Centro ainda concentra uma grande quantidade de
6rgaos e entidades puablicas, como a sede do governo
estadual, Ministério da Fazenda, Ministério Pablico
Estadual, Tribunal de Justica Estadual e outros; é
polo econdmico e logistico com o Porto de Vitdria
e rota para a chegada s cidades de Cariacica e Vila
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Velha (Abe et al., 2007).

Além do mapa de destino, foi produzido um
mapa de origem com base nos dados da matriz ori-
gem-destino (Instituto, 2013). A representacio de-
monstra que as dreas mais integradas também sio
os bairros de origem de grande parte dos trajetos
de Vitéria, no hordrio de 6h30 as 7h29 (Figura 7).
Os bairros Jardim da Penha e Jardim Camburi sio
as principais origens das viagens e ainda os destinos
de muitas delas, no hordrio contabilizado. Isto pode
indicar que muitas pessoas que moram nessas dreas
nao trabalham no comércio local.

O Centro, que é o destino de muitas viagens, pas-
sa a ter uma importancia limitada como origem, visto
que é predominantemente comercial e possui poucas
residéncias. Assim como ocorre no Centro, o bairro
Enseada do Sud também ¢ uma drea principalmente
de destino (poucas viagens se originam no bairro),
além de possuir uma integragio média.

Em relagio aos indices de qualidade do ar (Fi-
gura 8), existem somente dois tipos de emissées que
sao medidas nas trés estacoes de medicio: material
particulado (PM, ) e Diéxido de Enxofre (SO,). O
primeiro estd relacionado aos processos industriais,
veiculos automotores, poeira suspensa, pdlen, aeros-
sol marinho e solo, ¢ o segundo a queima de dleo
combustivel, veiculos a diesel, producio de polpa e
fertilizantes (Espirito Santo, 2008; Sao Paulo, 2010).

Nao foi possivel elaborar uma ligacdo direta entre
as dreas com menor e maior potencial de Integracao
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e os indices de Qualidade do Ar. As médias anuais
demonstradas nas trés estagoes de medigio sio pro-
ximas e encontram-se bem abaixo do limite estabele-
cido pela Resolugao Conama n° 3 (Conama, 1990).

Apesar disso, a relagao dos indices de qualidade
do ar com os fluxos de veiculos que chegam e saem
dos bairros Centro, Enseada do Sud e Jardim Cam-
buri demonstra que os indices de SO, sio ligeiramen-
te mais altos nos bairros que possuem uma maior
intensidade de veiculos. No entanto, a quantidade
de estagoes de medicao, a falta de medigoes em sua
totalidade e a desatualizacio dos dados tornam esse
tipo de andlise pouco consistente.

CONCLUSOES

Para a investigagio do municipio de Vitéria, conclui-
-se que quanto maior o potencial de Integragio Glo-
bal e Local, menor serd a densidade habitacional e
maiores serdo o rendimento familiar médio mensal,
a concentragio de dreas comerciais € os fluxos de ve-
iculos, tanto como zonas de destino como zonas de
origem, apesar destas serem mais bem distribuidas
pela cidade que as zonas de destino. Além disso, o
bairro que ¢é o destino de grande parcela da popula-
¢io (Centro, com 20,4%) ¢ uma 4rea com integracio
baixa, o que pode ser um sinal de alerta para os ges-
tores publicos.

Em Vitéria a reciproca é verdadeira onde as 4re-



Uso do solo

l:l Bairros

Comercial

Misto ’l Jardim
Camburi

Outros (ensino, saude, diversdo, etc.) Nova Palestina

Residencial multifamiliar
Residencial Unifamiliar

Sem uso Ilha das Caieiras

Integracdo Global e Local Santo André }"

————— Muito integrado

Integragdo média

— Integracdo baixo

[— IIa do Frade
=
Pouco integrado
Santo Ant6ni ‘
* 2da\V™X llha do Boi
‘ i B i
‘ Monte Belo Praia do Sua

Ilha de Sta Maria

Figura 6: Mapa dos veiculos que chegam aos bairros
e Potencial de Integracao Global e Local.
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Figura 5:
Mapa do uso
do solo e
Potencial de
Integracao
Global e Local.

Total de veiculos que chegam aos bairros

Até 100

De 101 a 1000
[ De 1001 a 5000
I De 5001 a 10000
I De 10001 a 20000
I Acima de 20001

Nova Palestina

Integracdo Global e Local
Muito integrado
Integracdo média
Integragdo baixo

Pouco integrado

Santo Antdnio

Praia do Sua

Monte Belo

Ilha de Sta Maria

Ilha do Frade

Ilha do Boi

n°24 = ano7 | marco de 2016 = e-metropolis

37



artigos

Figura 7:

Mapa dos
veiculos que
saem dos
bairros e
Potencial de
Integracao
Global e Local.

Figura 8:
Mapa que
relaciona
Potencial de
Integracao
Global e Local
com qualidade
do ar.
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densidade habitacional e dreas residenciais multifa-  nha (6h30 as 7h29).
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mapas de relagio entre o potencial
de Integracao Global e Local e os
aspectos sociais, econdmicos e am-
bientais, elaborou-se a Figura 9.

A Figura 9 demonstra tendén-
cias observadas no municipio de
Vitéria com as varidveis e aspectos
abordados, ressalvadas a natureza
exploratédria e as limitagdes da pes-
quisa, a considerar o grau de deta-
lhamento das informacées obtidas
(agregacdo de dados) e as caracte-
risticas da modelagem espacial as-
sociada aos mapas axiais. Os resul-
tados apontaram que as dreas com
maior Potencial de Integragio da
cidade sdo aquelas que retinem as
familias com maiores rendimentos ¥p)
mensais e com menor quantidade
de individuos. Ocorrem que, nas
dreas mais valorizadas, o valor dos
iméveis inclui localiza¢io, infraes- 6
trutura urbana, servicos e facilida-
de de acesso a comércios. Portanto,

a acessibilidade se converte num
bem, que se paga.

No entanto, a Ilha do Boi e a Ilha do Frade
(maiores rendimentos médios mensais por familias
que contém até trés individuos) apresentam um Po-
tencial de Integracio baixo, o que se enquadra nas
perspectivas de segregacio voluntdria.

Entretanto, grosso modo, bairros com maiores
rendas tendem a ser mais integrados, atrair uma
maior quantidade de veiculos ¢ individuos e ter uma
maior taxa de motorizacdo, o que pode prejudicar a
mobilidade local.

Espera-se, para refinamento dos achados, am-
pliar as comparacoes com andlises semelhantes em
outras cidades, metrépoles ou regides, como a pes-
quisa desenvolvida por Molina et al. (2007) para as
cidades de Santiago do Chile e Valparaiso, nas quais
foi demonstrado que dreas com menor renda pos-
suem uma pior qualidade do ar. Em Vitéria, a varié-
vel qualidade do ar nio teve resultados conclusivos,
apesar de demonstrar que locais com maiores fluxos
de veiculos t¢ém uma média anual maior de diéxido
de enxoftre, poluente associado com a queima de 6leo
combustivel, como o diesel utilizado nas frotas de
6nibus e caminhoes.

O municipio de Vitéria tende a ter problemas de
mobilidade urbana tanto nos bairros com maiores
Potenciais de Integragio quanto nos menores. Os
bairros com os maiores potenciais apresentam um
fluxo elevado de veiculos, pois conformam magne-
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95

& Areas de origem e destino

tos. J4 os bairros com os menores valores, a mobi-
lidade urbana tende a ser prejudicada pela prépria
configuragio da drea, que resulta num espago de
pouca acessibilidade.

Por fim, numa perspectiva de planejamento ur-
bano, foi elaborado em 2007 um Plano de Mobili-
dade e Transporte Urbanos com um diagndstico so-
bre a situagio do municipio e agdes que mitigariam
problemas de mobilidade. Atualmente o plano estd
em tramitagao e sem prazo para entrar em votagao na
Camara de Vereadores de Vitdria, o que demonstra
que a implementacio estd longe de ser efetivada e
os quase nove anos de sua elaboragio j4 podem ter
tornado o plano defasado. Apesar disso, tém sido
realizadas audiéncias publicas para a reativagio do
Aquavidrio de Vitéria, que ¢é uma alternativa para
os individuos que precisam se deslocar pela Baia de
Vitéria entre os municipios de Vitdria, Vila Velha e
Cariacica e que poderia ajudar a descongestionar as
vias da drea central do municipio de Vitéria.

A pesquisa, a partir do estudo em Vitdria, de-
monstrou o quanto aspectos configuracionais se
relacionam a questoes de mobilidade urbana em
diferentes niveis de proximidade. Os resultados de-
monstram que a relacio entre os aspectos destacados
nesta pesquisa ¢ o Potencial de Integraciao Global e
Local torna-se mais evidente para alguns aspectos,
como renda ¢ uso do solo, aparece menos evidente

n°24 = ano7 | marco de 2016 = e-metropolis

< Fluxo de veiculos e individuos

> Concentracdo de areas residenciais

Figura 9:
Infografico

de relagao

do Potencial
de Integracao
Global e Local
e aspectos
sociais,
econdmicos e
ambientais.
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para outros, como densidade e populagio, ou ainda é
inconclusiva como para a qualidade do ar.

Para estratégias de planejamento, a simulacio de
cendrios de alteragoes vidrias pode ser procedida e é
capaz de se converter em robusta estratégia, anteci-
pando efeitos potenciais da malha vidria sobre aspec-
tos sociais, econdmicos e ambientais. A Sintaxe do
Espaco, portanto, contribui para as agoes sobre a mo-
bilidade urbana ao fornecer um modo complemen-
tar de compreensio das dindmicas urbanas com base
nas relagdes espaciais. A despeito das caracteristicas
simplificadoras da representacio espacial da Sintaxe,
que conformam uma caracteristica da abordagem e
uma limitacio dos resultados obtidos (cf. Medeiros,
2013), sua associagdo a demais modelos jéd adotados
em engenharia de trifego e de transportes pode re-
sultar numa metodologia mais precisa para investigar
aspectos de mobilidade urbana.
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